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Tribunaabierta

Tratico, la eterna
transferencia inminente

POR

Unai Hualde

Iglesias

STE mes de septiembre, el Congre-
E so de los Diputados aprobé la
modificacion de la Ley Organica de
Reintegracion y Amejoramiento del Régi-
men Foral de Navarra (LORAFNA). Es la ter-
cera modificacién que se va a producir en la
historia de nuestra ley institucional basica
desde su entrada en vigor en 1982. Tras las
operadas en 2001 (para eliminar el proceso
automatico de eleccién de la Presidencia del
gobierno de Navarra) y en 2009 (que inclu-
y6, entre otras cuestiones, la posibilidad de
disolucién anticipada de nuestro Parlamen-
to Foral), la modificacién ahora en curso
—que algunos han calificado de reforma
exprés- tiene por objeto culminar la transfe-
rencia a Navarra de la competencia exclusi-
va de tréafico, circulacién de vehiculos a
motor y seguridad vial. La eterna transfe-
rencia “inminente”.
Han sido muchas las veces que a lo largo de
estas cuatro décadas se ha escuchado entre
las paredes de nuestro Parlamento Foral
que la llegada de la transferencia era “inmi-
nente”. En boca de diferentes consejeras y
consejeros de Interior y delegadasy delega-
dos del Gobierno de Espafia en Navarra de

diferente color politico. Sin embargo, su
materializacion ha sido tal carrera de obsta-
culos que a dia de hoy todavia no se ha
hecho realidad. Y el dltimo capitulo constata
un nuevo retraso. En el debate al que tuve la
oportunidad de asistir en la CAmara Baja
junto con el vicepresidente del Gobierno
Foral, Félix Taberna, pudimos contemplar
176 votos a favor y 169 en contra. Todos los
grupos politicos del Congreso votaron a
favor, salvo PP y Vox. No hubo sorpresas.
Son los dos tnicos partidos politicos que
votaron en contra en el Parlamento de Nava-
rra el pasado mes de mayo cuando eché a
andar esta reforma exprés.

Esto supone que el tramite se dilata, una vez
mas. Ahora el texto de la modificacién de la
LORAFNA se remite al Senado, donde el PP
tiene mayoria absoluta, para continuar con
su tramitaciéon parlamentaria. Ante la previ-
sible negativa del PP, por su reciente posi-
cién en Pamplona y Madrid, la modificacién
tendra que volver otra vez al Congreso de los
Diputados donde la prevision es que se
apruebe, en coherencia con el posiciona-
miento de la Camara del pasado 10 de sep-
tiembre. Un nuevo retraso a la asuncion
definitiva de la competencia de trafico para
Navarra consecuencia de la actitud obstruc-
cionista del PP y Vox a pesar del mandato
mayoritario que las y los representantes de
navarras y navarros certificaron el pasado
mes de mayo en el Parlamento Foral con 45
votos a favor de 50.

El franquismo no tardo tanto en sustraer
una competencia histérica de nuestra poli-
cia de carreteras, antecesora de Policia
Foral, desde su creacién en 1928. De un plu-
mazo el ministro franquista Teniente Gene-
ral Camilo Alonso Vega despojé a Navarra
de esta potestad que ahora PP y Vox luchan
denodadamente porque no recuperemos y
dio entrada a la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil, sin “pasarela” alguna. Aquello
si fue “inminente”. E inapelable, en el marco
de una dictadura. Pero lo curioso es que,
ante aquella usurpacién, los propios miem-
bros de la Diputacién franquista, al tener
que asumir el tragala, lo consideraron como
una suspension temporal del ejercicio de
sus derechos y se reservaron “volver a recu-
perar el ejercicio de las facultades hoy tran-
sigidas cuando las circunstancias lo vinie-
ran a exigir”. En definitiva, mandatarios de
la Diputacién del propio régimen en 1962
mostraron una conciencia con nuestros
derechos histéricos mayor que la de los
actuales dirigentes del PP y Vox en 2024.
Culminar la transferencia de trafico no es ni
mas ni menos que cumplir con la LORAF-
NA, nuestra norma institucional basica, que
ahora ha habido que modificar por una
peculiar interpretacion del Tribunal Supre-
mo que provoco la anulacién del Real
Decreto por el que se pretendia materializar
el traspaso en abril de 2023. Y ha habido que
llegar a esto porque el Tribunal Supremo
contradiciendo el criterio que sostienen los
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servicios juridicos del Gobierno de Navarra,
los del Parlamento Foral, el Consejo de
Navarra, el Tribunal Constitucional e inclu-
so el mismo Tribunal Supremo en senten-
cias anteriores ha negado ahora que la de
traficoy seguridad vial sea una competencia
reconocida en la LORAFNA y amparada en
su derecho histérico.

Y es que a la tradicional resistencia politica
de unos partidos estatales muy centralistas
ante cualquier avance y desarrollo en nues-
tro autogobierno foral hay que sumar una
jurisprudencia revisionista cada vez peor,
con el paso de los afios. Y la modificacion en
tramite no hace sino recoger expresamente
y con claridad en la propia LORAFNA que
las funciones de vigilancia y control del tra-
fico corresponden a Navarra y que sera la
Policia Foral la que ejerza la competencia.
Para que no quede ninguna duda.

Una vez aprobada y entrada en vigor esta
modificacién exprés vendra el momento de
como se va a prestar la competencia exclusi-
va de la Comunidad Foral en el marco de los
acuerdos que sean adoptados por la Junta
de Transferencias entre Navarra y el Estado.
Acuerdos sobre una competencia plena-
mente recuperada que la Policia Foral podra
prestar en exclusiva. Y ahi se vera el papel
que se reserve a otros cuerpos policiales
como los agentes de la Agrupacion de Trafi-
co de la Guardia Civil a quienes se reconocié
la posibilidad de la llamada “pasarela” en la
Ley Foral de Policias de 2018 por la mayoria
parlamentaria de aquel momento.

¢Veremos culminar esta transferencia? Since-
ramente lo espero. Desde hace afios. Afios en
los que los gobiernos estatales —del PSOE y del
PP-no han demostrado la voluntad politica
exigible para ello. Lo espero desde que el mis-
mo Partido Popular que ahora se opone lo
comprometio con el Presidente Miguel Sanz
por boca de José Maria Aznar alla por el leja-
no afo 2000. Lo espero desde que en 2018 el
Gobierno presidido por Uxue Barkos y Geroa
Bai arrancaron un compromiso para ello del
entonces recién llegado Presidente Pedro San-
chez. Lo espero desde que el propio Pedro
Sanchez lo comprometi6 con el Grupo Vasco
(EAJ-PNV) ese mismo aiio y luego lo recogio
negro sobre blanco y con plazo como com-
promiso de investidura en 2019. Lo espero
también desde que, en 2023, Sanchez lo volvio
a prometer con nuevo plazo a EH Bildu a fina-
les de la pasada legislatura en el marco de un
acuerdo presupuestario... Enseguida llega
2025. A ver si, ahora si, es inminente.

En cualquier caso y a pesar de los obstacu-
los permanentes no debemos cejar en el
empefio de dar cumplimiento al compromi-
so del acuerdo programaético firmado entre
PSN, Geroa Baiy Contigo Zurekin, de que se
siga “avanzando en el pleno desarrollo de
las competencias establecidas en el Amejo-
ramiento, procediendo al inicio inmediato
de negociaciones por parte del Gobierno de
Navarra para la transferencia por parte del
Estado de las competencias reconocidas a
Navarra por la LORAFNA”. En estos
momentos son las competencias de [+D+l y
becas las que estan en curso, también con
dilaciones. Porque como dijo con motivo del
debate sobre trafico del Congreso del otro
dia, el propio ministro de Politica Territorial
y Memoria Democrética, Angel Victor
Torres: “El modelo descentralizado redunda
en beneficios para la ciudadania”. En defini-
tiva, porque mas autogobierno implica
mejor servicio para la ciudadania de nuestra
comunidad. Més vale tarde que nunca. @

Presidente del Parlamento Foral y Presidente de EAJ-
PNV de Navarra
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