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Olatz Yarza asumi6 la
concejalia de Movilidad tras
unos meses calientes por los
cambios de tréficoy le ha
tocado capearlatormentade
laZona de Bajas Emisiones

« Arantxa Lopetegi
- @ Iker Azurmendi

DONOSTIA — Olatz Yarza (PNV) asu-
mi6 el cargo de concejala de Movili-
dad y Transporte Sostenible en el
Ayuntamiento de Donostia tras las
elecciones del 28 de mayo. Esta con-
cejalia acostumbra a ser complicada,
principalmente cuando toca tomar
decisiones y aplicar modificaciones
en el traficodela ciudad. Sobre lo que
se cuece en esta materia en Donostia
ha hablado Yarza con NOTICIAS DE
GIPUZKOA.

Aceptada la prérroga solicitada
paralaimplantacién de la Zona de
Bajas Emisiones. ;Con qué previsio-
nies se estd trabajando en la actua-
lidad?

-Estamos inmersos en la elaboracién
y concrecidn de las Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE), pero esto tiene un
proceso muy complejo. Hay muchas
areas del Ayuntamiento involucradas.
Nuestro objetivo es poder contar con
la ZBE mejor posible para Donostia.
&Y eso en qué se traduce?

-La Zona de Bajas Emisiones tiene

que dar respuesta al &mbito climati-
co y, para tomar en cuenta esto,
hemos evaluado 16s resultados de cali-
dad de aire en los distintos medido-
res que existen en Donostia. De este
modo, obtenemos unos resultados
que marcan hacia dénde tenemos que
ir, donde tenemos que implantar la
ZBE. Hay que teper en cuenta que la
calidad del aire en Donostia es buena,
por lo que no tendriamos excesiva
urgencia por poner en marcha la
Zona de Bajas Emisiones. Pero la ley

nos obliga y, ademas, creo que es .

deseo de todos los donostiarras que
se mejore la calidad del aire que res-
piramos. Tener la mejor ZBE posible
claramente va a tener consecuencias
en la movilidad dela ciudad, porque
el sector que mas contamina es el tra-
fico.

¢A qué se refiere.al hablar de la
mejor ZBE posible?

-Hablamos de trabajar en 1a zona que
tenga mas problemas de calidad de

. aire, siempre partiendo de la base de’

que la calidad del aire de Donostia es
buena. Pero la ley nos obliga a man-
tener estos indicadores e, incluso, a
mejorarlos. Eso es lo que haremos,
incidir en la mejora de la calidad del
aire de Donostia a través de la ZBE.

¢Qué calendario barajan? 1

-El decreto se publicé el 18 de diciem-
bre de 2022, diciendo que tres dias
mas tarde las Zonas de Bajas Emisio-
nes tenian que estar imipuestas, cosa
que era imposible. Este aiio los dis-
tintos departamentos han trabajado
muy duro y en este momento lo que

Olatx Yarsa

CONCEJALA DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE SOSTENIBLE DE DONOSTIA

No planteamos mas cambios
importantes en el trafico,
aunque no dejamos de sonar
con peatonalizaciones”

nos va a marcar los plazos es la ela-
boracién de la ordenanza. Una orde-
nanza necesita para su tramitaciéon
al menos seis meses, si llega sin ale-
gaciones ni contratiempos. Este es un

plazo que no se puede rebajar por-

" que, entre otras cosas, hay que plan-

tear unos procesos de participacion
que debemos y queremos respetar. Y
es que en este proceso podremos
recoger la opinién de la ciudadania y
hacer contraste con otras formacio-

nes politicas. Si se presentaran alega-
ciones etc., nos podriamos’ir a un
maximo de un afio. El cilculo real es
que podemos tener la ZBE en mar-
cha entre veranoyy finales del afio pré-
ximo. '

¢{Como se estan gestionando los
desencuentros entre las dreas de
Movilidad y Medio Ambiente?

—Hay muchos departamentos en el
seno del Ayuntamiento, y cada uno
tiene sus funciones. Pongamos un
ejemplo. Desde Movilidad no vamos
a construir la pagina web quevaa
acompafiar ala ZBE. Lo que tratamos

" de explicar en su momento es que,

aunque el trabajo sea transversal y
nos.vaya a afectar a todos, cada uno
de los departamentos tiene su funcién
y en ello estamos. Eso si, compartien-
dola informacién y tomando las deci-
siones que haya que tomar.

Por tanto, no hay un desencuentro.
—Estariamos hablando de Ambitos
competenciales distintos. Hay un area
que tiene que determinar cudles
deben ser las ZBE y otra que, en con-
secuencia, debe tomar las decisiones.
sobre movilidad. También hay otra
que debe decirnos c6mo realizar la
gestion de las multas, etc. No colisio-
namos, somos complementarios.

Y ala Movilidad le toca...
~Determinar, por ejemplo, donde se
sitiian las cAmaras para hacer el con-
trol sobre la zona delimitada como de
bajas emisiones. Se interpondran las
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sanciones que haya que interponer.
Movilidad se-encargara delo que com-
-pete. Hay otra cosa muy importante
vinculada al ZBE que es el Plan de

Movilidad Urbana Sostenible, que no:

se hace exclusivamente para las zonas
de bajas emisiones, es muchisimo
més ambicioso, ya que es el plan que
va a-guiar la movilidad de Donostia
no solo esta legislatura. Esa serd la
hoja derutalos préximos cinco afios.
Uno de los puntos méas importantes
de este plan es, precisamente, la ZBE.
Movilidad est4 trabajando muy duiro,
con mucha seriedad y mucha ilusién
en esa Donostia que queremosy enla
que priorizamos a peatones y bicicle-
" tas, en la que se ganan zonas peato-
nales. Se trabaja en c6mo se mueve el
transporte piblicoyel pnvado, la car-
ga-descarga, etc.
Se han adoptado diversas medldas
mas o menos polémicas. jEstas

medidas se tendrdn que replantear?

~Creo que las decisiones que se toma-
ron (cambios de sentido de San Mar-

tin y Zubieta) se adelantaban a esta - '
" do ver, como la plaza peatonal que se

ZBE, El objetivo de la Anterior con-
cejala de Movilidad, Pilar Arana, era
tratar de comenzar a liberar el trfi-
co del Centro. El momento enel que

llegaron estos cambios fué malo, a
las puertas de verano, cuando mas
problemas se suelen dar. Pero me
gustaria que todos hiciéramos una
reflexi6n tras la polvareda que se
levanté, Hoy en dia esos cambios'no

estan produciendo ningiin proble-
' may ya es un paso que se ha dado

para la aplicacién de la ZBE. No es
que no haya que revertir estas medi-
das, sino que se adelantaron a la
situacién que nos viene. Se hizo un
trabajo de anticipacién que quiz4 lle-

. 86 en mal momento ¥ no se supo

explicar.

¢Se prevén mas camblos enel trafi-
coen un futuro préximo?

-No. Otra cosa es que no dejemos de
sofiar con peatonalizaciones, que no
las analicemos. Espero que se puedan
hacer ampliaciones de aceras. Eso
puede llevar a que en algunos puntos
sepasededusaunmnﬂdedréula-

* ¢ién, pero no hay previstos cambios

trascendentes en el trafico.
Pero la ciudad sigue cambiando.
-Si, y hay camibios que estoy desean-

erear4 frente al Buen Pastor, que vaa
quedar impresionante; una calle Easo
por donde circulari el transporte

\

publico pero que estara dedicada al
peatén y la bicicleta... Ese es el cami-
no a seguir.

Hablando de peatonalizaciones, Ja
de la calle Matia esti en la lista?
—~Hubo en su momento un intento de
peatonalizacién porque los vecinos lo
pidieron pero no funcioné. Se pregun-
t6ala ciudadania si habria que seguir
adelante con el proyecto o no, hace
unos afios, y nos quedamos enla peor
situacién en 1a que nos podiamos que-
dar, con la mitad-del barrio apoyan-
do esta peatonalizacién yla otra mitad
1o, Visto esto, esta peatonalizacién s¢
dejé6 de lado y hoy por hoy no esta
sobre la mesa. .

Y alguna otra?

~~La mas importante es la del Buen

Pastor. Hay que olvidar ya los tres
carriles de circulacién en San Martin,
la ciudad ha aprendidoa vivir sin ellos.
Hay proyectos a analizar atin sin con-
cretar pero vamos a ver si podemos
seguir con la peatonalizacién del
entorno de la plaza Gipuzkoa, vere-
mos si-podemos peatonalizar la calle
Legazpi o, incluso, la calle Garibai.
Todo est4 en estudio pero somos muy
ambiciosos y sofiamos con una ciu-
dad dedicada al peatén y al ciclista.
Hay otro proyecto de peatonalizacién

- ‘muy bonito, que es el de la calle

Ramén y Cajal, en Gros,
Una pieza clave ala hora de aliviar
el trafico del centro de 1a ciudad es

_ ladelos aparcamientos disuasorios. -

Mlunbe, Aritzeta...
~llunbe nos da un servicio excelente
durante el verano, con el handicap de

que hay que pener una linea de auto-_

bis a la medida. Hay otros parkings

disuasorios de los que jamas se habla

peroque existen, que son los que tene-
mos ya en la ciudad y que tienen sus
lineas de autobis. Hablamos, por
ejemplo, del parque tecnoldgico de
Miramén (Ambito que en verano tie-

e poca afluencia), la zona de la anti-

gua sede de El Diario Vasco... Ademés
de esos parkings que ya tenemos y
cuya utilizacién tenemos que seguir
impulsando, estamos trabajando la
posibilidad de Aritzeta. No necesita
grandes intervenciones pero tiene una
dificultad afiadida: Aritzeta no es
Donostia, es Usurbil. Habria que crear
un autobiis lanzadera, pero seria inte-
rurbano. Hemos empezado a hablar
con la Diputacién para dar con la
mejor solucién posible. La tercera
opcion que tenemos, la mas clara, es
bajo los tableros de la variante en
Loiola. Tiene su propio autobiis, pero
estamos mirando la opeidn de que el
sistema de OTA y el de autobiis se
entiendan de tal modo que si coges
un autobis tengas algun tipo de boni-
ficacién en las tarifas que se aplican
en el aparcamiento.

Hay también otras iniciativas como

"los cierres de calles en verano.

. dad estd en unos momentos muy ten- -

¢Podrian tener una prolongacién
en otras épocas del aiio?
—No. Sé que la movilidad en esta ciu-

sionados, pero hay que haceruna lec-
tura realista del tréfico en Donostiay
creo sinceramente que discurre con-
siderablemente bien, aunque haya
puntosde mejora. Los problemas lle-
gan €n verano y en dias muy concre-
tos, aquellos en los que tenemos

mucha afluencia de visitantes de dia.

Esos dias hay problemas de tréfico e
importantes. La gestién del trafico que

hay que hacer en esos momentos es
una asignatura pendiente importan-
te. Hablamos-de informar a las perso-

nas que vienen, porque son importan--

tes para el tejido econémico de la ciu-
dad, pero tenemos que gestionar un
trafico que nos sigue dando proble-
mas en puntos y momentos concre-

tos del afio.

¢Lasayudas para el uso del trans-
porte piblico se estin dejando
nofar en el aumento de wa]eros de
Dbus?

—No sé si la subida de usuarios de
Dbus se puede relacionar directamen-
te con la bonificacion enrlos viajes. Es
verdad que 2019 fue un afio de cifras
técord en nimero de usuarios de
Dbus, después llegé la pandemia y,
tras eliminar la obligatoriedad delle-

.var mascarilla en los autobuses, los

datos de Dbus volvieron a subir de for-
ma espectacular y seguimos batien-
do récords. Yo-quiero pensar que la
bonificacién es muy importante pero
que hay que reconocer que el servicio
de transporte piiblico de esta ciudad
es excelente. Como se estA dando un
buen servicio, la gente lo utiliza'y,
como es barato, pues lo utiliza mas.

Los cambios planteados en lasrutas |

y paradas de Dbus han generado
cierta controversia. JQué criterios

-se han impuesto ala horade tomar

las decisiories?
~ Creo que hay que contextualizar.
Donostia aposté hace mucho por una

-ciudad que impulsa la movilidad-acti-

vays€ tendié a un calmado del trafi-
co. Se han puesto badenes y se han
adoptado medidas para imposibilitar
que el trafico tome velocidad. ;Qué

‘pasa? Que hay recorridos planifica-

dos para que se hagan en un tiempo
determinado, pero a unas velocida-

des que no se pueden mantener hoy
_en dia porque infringiriamos 1a ley y

porque tendria efectos adversos en
materia de seguridad. Se ha hechoun
andlisis de las lineas que méas cuesta
que mantengan su frecuencia y pun-
tualidad y esas han sido las que se han
modificado. En algunos casos se ha
visto que la mejora puede venir dela
mano deun cambioderecorridoy en
otros se ha optado por un ‘cambio de
frecuencia.

{Seha contemplado la posibilidad

_de incorporar mas autobuses ala

flota?
—-Ahora estamos en unas cifras de

“usuarios de Dbus un poco por enci-

ma delas de 2019 pero, en cambio, el
presupuesto se ha duplicado y més.
Este es un servicio publico en el que
se invierte con decision, pero en algiin

“Movilidad y Medio
Ambiente tienen que ser-
complementarias ala hora
deimplantarla Zonade
Bajas Emisiones”

“Los cambios de frafico

. llegaron en mal momento

y no se supieron explicar,
pero hoy endiano
causan ningtn problema”

momento hay que poner freno. Y en
este momento no podemos poner
més autobuses. Ademds, hay otro
handicap, que es que ahora tenemos
que comprar autobuses eléctricos,
que iran llegando poco a poco. En
este momento no podemos poner
mas autobuses en los servicios. En el
pasado pleno se hablé de cifras y se
cité a Almeria, una ciudad con una
flota de 54 autobuses y 15 lineas con
una poblacion algo superior a la de
Donostia, donde tenemos una flota
de 140 autobuses con 40 lineas. El ser-
vicio de transporte publico en Donos-
tia es excepcional, pero todo no se
puede. :
¢Se estd evaluando la posible reduc- -
cién de los servicio de Dbus con la
puesta en marcha del metro?

—En ningyin caso hablaria de reduc-

- cién de los servicios. El metrovaa ser

un eje de transporte cuyos efectos no
alcanzamos a imaginar. Va a verte-
brar la ciudad de este a oeste, nos va
aconectar de otramanera con el res- -
to del territorio y el servicioquevaa

" dar todavia nolo podemos visualizar.

Pero hay zonas a las que no llegard y
Dbus tendra que seguir prestando ser- -
vicio. Creo que Dbus deberia de serel
transporte publico para acercar a la
gente al servicio ferroviario. Cuanto
maés transporte ptiblico haya, cuanto

‘mas se mejore, mas se utilizara. Tene-

mos que ver cémo hacer que el metro
y Dbus se complementen y podamos
avanzar hacia un-servicio-de trans-
porte piiblico-cada vez mejor.

Un ¢je fundamental para organizar
el tréifico y.evitar su paso por la ciu-
dad es la Variante. ;Realmente se
valora transformar un tramo en
avenida urbana u otras opciones?
-Si antes de plantear los cambios de
uso de la Variante somos capaces de
poner sobre la mesa cudl es Ia alter-
nativa, pues quiza si. Pero, jcudl es esa
alternativa? jPor dénde llevariamos
el trafico que no pasa por ahi? jEs
posible? Si ;Seria una situacién ideal?
Séguro que si, pero, ;c6mo? ;Dénde
metemos los 70.000 vehiciilos que
pasan a diario por la Variante? Exis-
ten unos primeros estudios pero hay °
que ser rigirosos y hablar de alterna-
tivas reales antes de esa propuesta.
Donostia se mueve en bici ;Hay pro-
yectos para mejorar lared de bide-
gorris?

-El Plan de Movilidad Sostenible si
contempla mejoras en la red de
bicicletas pero el espacio piblico es
uno. Si queremos tener sitio para
todo no puede ser. No podemos
pensar que todas las calles van a
tener un bidegorri, como no pue-
den tener aparcamiente para resi-
dentes y de rotacion y, ademaés, se
va a poder pasar en moto. Pero den-
tro de unos pardmetros de racionali-
dad sevaa trabajar mucho enlamejo-
ra de la red de bidegorris y hay pro-
yectos muy bonitos en los que avan-
zar. Tampoco podemos olvidar la
ampliacion del sistema de Dbizi. La
segunda fase dio resultados extraor-
dinarios y la tercera ampliacion, para

- laque no hay fecha fijada, nos puede

poner ante datos de utilizacién espec-
taculares. Eso es sefial de que la
ciudadania aprecia, y mucho, el -
servicio. ® '



