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La transicion energética solo es posible con la indus
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aprobd en su pleno men-

sual de febrero el Regla-

mento que obliga a que los

turismos y furgonetas nue-
vos que se comercialicen en 2035 no
produzcan emisiones. La norma esta
incluida en el paquete ‘Objetivo 55’
(‘Fit for 55°) centrado en lograr que
la economia europea sea climatica-
mente neutra en 2055. Un objetivo
que comparto plenamente. En la ac-
tualidad el transporte por carretera
es responsable del 20% de las emi-
siones. Turismos y furgonetas apor-
tan el 70% de las mismas.

_ Lanorma sobre turismo y furgone-
tas prohibe la venta de vehiculos de
combustién interna en 2035. Prioriza
la movilidad eléctrica y plantea retos que
a juicio de los operadores industriales y
energéticos son, a dia de hoy, imposibles
de superar. El primero es el despliegue de
infraestructuras de recarga comparables
con las que hoy abastecen a los vehiculos
de combustién y el incremento de la au-
tonomia de los vehiculos. El segundo, evi-
tar que el suministro de baterias genere
una nueva dependencia de paises terce-
ros. El tercero, eliminar la mas que pro-
bable brecha entre norte y sur de la Unién
en ritmo y penetracion de la automocion
eléctrica. El cuarto, compensar los efec-
tos que tendran estas limitaciones sobre
la competitividad global de la automocion
europea. El quinto, impedir la neutralidad
tecnoldgica de esta transicion.

Esta es una cuestioén clave. Europa es
hoy lider mundial en eficiencia energéti-
cay ambiental en vehiculos de combus-
tién interna y combustibles sostenibles.
Esta es hoy una opcion mas segura que la
automocion eléctrica para alcanzar los ob-
jetivos intermedios que plantea el regla-
mento para 2030. Ademas, aporta tecno-
logia a la descarbonizacién de otros mo-
dos de transporte, como el aerondutico,
mas dificil con la electrificacién con bate-
rias convencionales o pilas de hidrégeno.
Penalizar ese acervono parece buena idea.

También parece arriesgado plantear-
se objetivos finales sin disponer de dos
metodologias criticas para medir las emi-
siones. Hasta 2025 no habra una, conso-
lidada y homogénea, para estimar lo que
emite un vehiculo durante toda su vida
util desde la fabricacién a su desguace y
reciclado. La Comision también se ha com-
prometido a presentar en 2026 un méto-
do para evaluar la diferencia entre los va-
lores limite de emision y los datos reales
de consumo de combustible y energia.
Este paso es basico para ajustar las emi-
siones concretas de CO2 de los fabrican-
tes y proponer medidas de seguimiento
adecuadas.

Por estas razones, fabricantes y técni-
cos apoyaban la primera propuesta de la
Comisién que fijaba el objetivo de reduc-
cién de emisiones para 2035 en el 90% y
la consideraban, por posible, mejor que la
aprobada para contribuir al objetivo final
de 2050. Una vision que apoyé como po-
nente del informe con el que la Comisién
de Transportes y Turismo del Parlamen-

. to Europeo contribuyd a este debate y que

determind mi voto contra este reglamen-
to. Porque esta transicion solo es posible
con la industria y no contra la industria.
Euskadi es una potencia mundial en
componentes de automocion. 300 empre-

tria, no contra la industria

sas dan empleo a mas de 40.000 per-
sonas aqui y mas de 100.000 en plan-
tas distribuidas por todo el planeta.
Facturan anualmente mas de 20.000
millones de euros y tributan en con-
secuencia. Es un sector innovador que
ha demostrado su capacidad para apor-
tar tecnologias cada vez mas eficientes
desde la perspectiva energética y am-
biental. Est4 plenamente comprome-
tido con los objetivos del ‘Fit for 55’.
Desde la autoridad que le confiere su
experiencia, dimension y éxito coin-
cide también en que el 100% no es un
objetivo realista para 2035.

En consonancia con estas reservas,
el propio Reglamento establece una
clausula de revisién introducida gra-
cias a la perseverancia del grupo Re-
new Europe en el que me integro. A par-
tir de 2025 y cada dos afos la Comision
presentara un informe para evaluar la evo-
lucién de las emisiones y establecer revi-
siones del objetivo 100% si la realidad lo
aconseja. :

Si aciertan los técnicos, esta clausula
teiira de verde lo posible y colocar4 en su
lugar lo hoy obligatorio, pero técnicamen-
te solo probable. Los titulares que ha ge-
nerado este Reglamento desde que se lan-
z0 la hipoétesis de prohibir los vehiculos
de combustién nos dieron una leccion.
Han ralentizado la modernizacion del par-
que movil. La incertidumbre ha propicia-
do que miles de vehiculos mas limpios y
seguros esperen usuario mientras sus an-
tecesores bloquean una reduccién inme-
diata de emisiones. e

Finalmente, legislacion, tecnologia, me-

.didas de acomparfiamiento y apoyo a la in-

novacion y fondos para que este proceso
de transicion sea justo son condiciones
necesarias, pero no suficientes para al-
canzar la neutralidad climatica en 2050.
Regiones y especialmente ciudades van a
jugar un papel decisivo para que insistamos
en afrontar la lucha contra el cambio clima-
tico desde y con los pies en el suelo, inci-
diendo también en el cambio de nuestros

“habitos de consumo y movilidad.



